Ao Nils

ar TV provkorde nya Husqvarna ha-
de vintern och kylan redan slutit den
lilla vatterstaden dar den helsvenska mo-
torcykeln blir till i sitt jirngrepp. Ishal-
kan pd vigarna gjorde accelerationsprov
omojliga att genomfora, men & andra si-
dan blev vidret en god bundsforvant nir
det gallde att overtyga sig om HVA-
cykelns riatta natur — bruksmaskinens.
Trots att kvicksilvret sjonk at-
skilliga streck under fryspunk-
ten och- rimfrosten la sig vit =%
och ullig p& maskinens metall-*
ytor gick motorn anda - alltid
lika latt igdng. Och det ir ju
en ganska visentlig egenskap
for en bruksmotorcykel att den
skall vara lattstartad oberoende
av_ viderleksforhdllandena. Nya
HVA tog full poing i detta avseende,
aven om det nog kommer att f6rvana de
flesta  att den gjorde det utan att luft-
spjallet behovde stangas. Mager brinsle-
blandning och kall kyla 4r en kombination
som_HVA-motorn har latt att fordra.
Aven i ett annat avseende var: vintern
“en bundsforvant, nimligen nir det kom
an pd att préva vagegenskaper och ba-
lans. Pa de glashala vagarna uppforde sig
Husqvarna si att man glomde att
vagarna var glashala. Aldrig nigon osa-
kerhet i sadeln aven dir vaglaget var
som allra simst. Fast man visste att bak-
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PROVKOR:

Man behover bara se pA HVA 281 for att bli
dvertygad om att man har att géra med en
gedigen och modernt konstruerad maskin.

RNA 281

Tengberg

hjulet mera sallan foljde i framhjulets
spar blev. man aldrig medveten om detta’
faktum genom ogynnsamt paverkad ba-
lans och vigsakerhet. I hog grad bidra-
gande till de ypperliga vigegenskaperna
ar givetvis den nya HVA-fjadringen,
sarskilt hotten-link-gaffeln fram. Satt en
tcleskopgaffel pd en HVA 281 och for-
sok att med en sddan maskin hinga en
riktig' HVA med botten-link
sd skall ni biast komma under-
/"‘:sg fund med den sistnimnda gaf-
- “feltypens overlagsenhet. PA da-
lig, kurvig skogsvig kan tele-
skopmaskinen  aldrig  hinga
botten-lank-cykeln !

Styrkan hos Husqvarnas 175-
kubikare ligger frimst i den £6-
redomliga fjadringen och styr-
ningen. Lagsta mojliga ofjadrade vikt och
minsta mojliga vikt framfor styrhuvudet
har varit ledmotiven. Bakfjidringens to-
tala fjaderrorelse ar 55 mm, varav 35
mm_ir fjaderrorelsen fran neutrallige
och uppit. Det gor maskinen bekvam att
dla pd och skall man karakterisera mjuk-
hetsgraden sd kommer ordet lagom val
till pass. Ar fjaderrorelsen uppit lingre
andras framgaffelns forsprang, och dar-
med koregenskaperna. Fram ir fjadrings-
rorelsen hela 90 mm vilket man limpligen
kan ‘stilla ‘i relation till den normala te-

y (Forts. pa sid. 29.)

, torn saknar onddigt ris.

HVA 281 fran drivsidan. Bla lackering med
Djupa stink-
av  hil-och-ta-typ.

krom och guld pi tanken.
skiirmar och fotvixel

Under drivsidans stora kapa doljer sig bland
annat magnetapparaten, som ar litt atkom-
lig. Fem bultar héaller hela skyddskapan.

-

En ren motor! Allt #r vil inbyggt och mo-
g Kapan &r hog-
glanspolerad och vevhuslinjerna tilltalande.
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Rumi, som med sina sma tvatakis spert- och racermaskiner ocksd missan med den hir 250-racern. Vevhus och vixelldda tycks vara
har skaffat sig manga beundrare i Sverige, bidrog till Milano- enastiende vilventilerade. Motorn idr tviacylindrig »vertical twinn».

En ny Gilera-racer, som visar hur ren och 158-kubikaren Italmoto har en verkligt ren En av . milanomissans fataliga tvataktare:
vacker motorn kan vara Aven pa en racer. och vacker toppventilmotor. 6,5 hk. 95 kg. 125-kubiks FBM. En mindre vanlig exterior.

—

En elegant scooter ir Ambrosini som hax - Dubbelkolvmotorn Iso idr kardandriven. Man I manga former trivs det skona, Samma Sachs-
tysk motor. Bland finesserna mirks yadio! kan inte klaga pa stidnkskirmsbredden bak! motor som i NV, men litet olika utseende ...
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SA o torr-
l batterier

for lyktan o. radion
JUNGNERBOLAGET

SYENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER
Stockholm

Géteborg Karlstad Malmé
Norrkdping Skelleftea Sundsvall

KATALOG

Radioteknisk  litte-
ratur, ritningar,
kopplingsschema
och arbetsbeskrivningar f6r mot-
tagare, band- och tradspelare, in-
strument m. m,

AMATORKURS RADIOBYGGE

Sand gratis prospekt och katalog:
Namn
Adress
Bostadrait e Bsist s by,

AB BEVA-TEKNIK « LINKOPING

MODEllBYGBARENS lllll(lAPP'

DEN NYA lINKﬂNTHOI.lMODEllEN

Valflygande, lattmansvrerad och latt-
byggd! Spannvidd 400 mm. avsedd for
0.75—-1.5 cc. motorer. Byggsatsen inne-
haller fardig motorbddd, fena och stabi-
lisator, vingbakkanter m. fardiga spry-
gelspar, tryckta balsaspryglar samt far-
diga ballonghjul av tra. Ritningen ar
otroligt utforlig, en med 35 illustra-
tioner forsedd steg-for-steg-anvisning
medfoljer.

Pris: Byggsats inkl. ritp, kr 8:25 + pqrto

JATTEKATALOGEN

106 sidor i format 220X300 mm. med
over 1000, illustrationer erh.- mot ins.
av kr 1:25 i frimarken.

WENTZEI.I

APELBERGSGAT. 48 - STOCKHOLM C
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nu kan forbattras. Vridmomentkurvan forefsll

ytterst flack eftersom motorn drog ypperligt vid-

alla varvtal. Effektiva medeltrycket ligger vid
4 kg/em?, vilket tyder pad god fyllnadsgrad —

tver medeltalet for tvatakts 175-or. Motorns ena- .

stdende jamna och fina gang har mycket sin
grund i ett ytterst viélvalt spolsystem. Man
gjorde pd HVA inte mindre an sex olika cy-
lindrar innan man hittade det ratta spolsystemet!
Sa har man nu ocksd (fatt fram en cylinder

-dir farskgasen giar in ratt emot téndstiftet och

dar blandningen av farskgas och forbrand gas
ar minimal. Spolstrommen pa HVA &r si riktad
att motorn tvataktar jamnt och rent pa snart
sagt alla varvtal. De for en tvataktare kritiska
“ga varven har man naturligtvis inte belt ratt
pa. Avgasljudet “#r vdaldampat och tomgingen
palitlig men gashandtaget av HVA:s patenterade
konstruktion dar gasen helt stryps i bottenlage
ar litet forradisk. Det &r fortfarande litet for
latt att ofrivilligt stinga av motorn. Om mo-
torn kan slutligen noteras att den ej blev varm
aven efter mycket hard korning pa tvaan i bac-
karna ovanfor Huskvarna. Man behover inte
vara radd for att ldgga handen pa kylflin-
sarna ens efter det att motorn plagats lange pa
hoga varv! Siffran 25,3 kg/hk, som ligger nagot
over det normala for 175-kubikare, skvallrar
om att accelerationen &ar god om &n inte an-
markningsvard.

Bland detaljerna pA HVA 281 fiste vi oss sir-
skilt vid det nya bensintankslocket utan gang-
ning, som andi inte lacker olja eller bensin,
Ju hardare tryck underifréan, desto hardare slu-
ter namligen packningen. Konstruktionen ar na-
gonting a la cykelpump med andra ord. Vidare:
Den praktiska verktygsladan i vilken det ut-
fallda locket tjanar som verktygsbord, de djupa
stinkskdrmarna, HVA:s praktiska bensinkranar
pa tanken, den rena styrstidngen och den vackert

“utformade baklampan med stoppljus.

Den m=2skin, ‘sora TV provkorde hade gatt over
12.000 km och var anda i skick som ny, vilket
kanske siger en 'del om kvaliteten. HVA 281
ar givetvis lika litet som nigon annan mec helt
felfri och dess storsta fel &r ganska stort:
priset dr pd tok for hogt. Men fragan ar vil
om den dnda inte ar vird det. Ifrdga om styr-
ning, fjadring, vagegenskaper och driftsikerhet
ar det for svagt att deklarera att den ar i
varldsklass — personligen vill jag garna saga
ifran att jag tycker att den overtriffar det
basta ay vad utlandet kan bjuda ifrdga om
bruksmaskiner i den hir storleksklassen. Ut-
seendet kan naturligtvis diskuteras, men hiar
som annars nar det giller motorcyklar maste
man saga att det andamalsenliga ar det vackra.
Och dven utan utilistiska synpunkter skulle jag
garna vilja ge HVA min rost i en skonhets-
tavling!

Teknisk beskrivning: Se TV nr 17/1952
Pris: 2.475: — kr.

PROFET MED FORNUFT (Forts. fr. sid. 13.)
Inte mindre talande ar snftlmna fran olika ar
pa forsialjningsvardet.

Ar 1927 var forsaljningsvardet 1,4 miljoner kr
» 1929 » » 6,4 » »
» 1939 » » 42,2 » »
» 1951 »- » 310,0 » »

En bortat trehundrafaldigad produktion om
man ser till forsaljningsvardet, en bortdt nittio-
faldigad ‘produktion om man ser till antalet fiar-
digstallda enheter — det ar bra marscherat pa
tjugofem ar!

Assar Torvald Natanael Gabrle]sson Ar gross-
handlareson, fodd &ar 1891 i Korsberga i Skara-
borgs lan men uppvuxen i Stockholm. Student
vid Norra latin &r 1909, utexaminerad fr&n Han-
delshogskolan 1911 och exporterad till Ryssland
for studier 1912 har han sedermera provat sa
pass skilda yrken som riksdagsstenografens, han:-
delsresandens och industrichefens. Under utovan-
det av' dessa verksamheter har han fatt tillfalle
att se praktiskt taget hela virldern. Den euro-
peiska kontinenten kanner han som sin egen
byxficka, av Ryssland har han sjalvupplevda
erfarenheter frin bade tsartiden och sovjettiden
han har fort viktiga handelsforhandlingar
med de maktiga i Kreml — och Amerika har
han berest pa langs och tviars vid flera tillfdllen,
en gang tillsammans med en annan lika be-
romd handelsresande, H.K.H. Prins Bertg. Som

“vagen.

resultat av detta globetrotteri behérskar han
fem sprak och klagar bittert over sin klena
sprikbegavning. Han besitter ett ansenligt natio-
nalekonomiskt vetande och forstar att dela med
sig av det battre och populdrare dn manga na-
tionalekonomer. Han skulle enligt experters ut-
sago ha kunnat bli en av sin generations frimsta

“tekniker om han valt den banan. Han slog . ju-

risterna med hépnad over sina solida kunskaper
pa deras omrade nir han pa sin tid satt som
en av utredningsmannen i Kreugerharvan. Han
skriver bra och talar a&nnu mycket battre; pa
nastan alla omrdden ar han rikt rustad och gor
standigt allt for att bli det annu mer. Han tror

_pa bilen, pd produktionen och pa sig sjalv.

Han har, som alla, sina fordomar och idiosyn-
krassier. Till de djupast rotade — och biast grun-
dade — hor hans motvilja mot syssloloshet eller
rattare sagt improduktivt folk.

Assar Gabrielsson har upplevt manga exempel
pad den saken inte bara i utan ocksa utanfor
folkhemmets granser. Nagon gang i bor]an pa
1920-talet béfann han sig pa besok i Berlin.
Man hade just fatt fardig en liten autostrada
utanfor huvudstaden och Gabrielsson var: ny-
fiken pd hur den sadg ut varfor han hyrde en
chauffér och akte ut for att studera den nya
Det var envarm och vacker dag. Plots-
ligt fick bilen punktering och man var tvungen
att byta dack vilket var ratt besvirligt pa den
tiden. Chaufforen fick gora det mesta arbetet
medan Gabrielsson hjalpte till sa gott han kunde.
Efter en. stund kom en gendarm ridande, han
stannade sin hast och satte sig att intresserat se
pad de bada méinnen som slet- och svettades i
solgasset. Efter en stund blev chaufforen ra-
sande Over det sysslolosa vittnet och utbrast:
»Det var vil tur att vi tyskar forlorade kriget
for annars hade vi nu haft tvd gendarmer i
stallet for en som tittat pA medan vi arbetadel»

Den tyske chaufforens irritation var nog Ga-
brielssons egen. I hans dgon ar improduktivitet
den viarsta olycka som kan drabba ett folk.
Eftersom den girna tycks folja en stafsbyrdkrati ;
i sparen, finns det ingenting som ter sig sd miss-
haghgt for Gabrielsson som en centralisering av
all makt till statens organ. Han har aldrig stuc-
kit under stol med sina asikter i det @mnet, han
har sagt sin mening dven i de fall da den kan-
ske inte varit sd popular for patentdemokra-

“tiska oron. Han kan tryggt fortsdita att sldss

for sin uppfattning, for envar vet att pa sin
post och i sin livsuppgift har Assar Gabrielsson
gjort den svenska demokratien storre tjdnster dn
det har forunnats flertalet av hans samtida att
utratta.

"
VIT SPEEDWAY I MORKASTE AFRIKA
(Forts. fr. sid. 15.)

bar och har sedan dess vunnit' alla tdvlingar.

Stérsta askadarantalet, omkrmg 15.000, samla-
de en motocross tavling pa en stor lantbruksut-
stallning.

Vi korde for fullt mellan utstillningsbyggna-
derna och runt de tjusiga blomsterrabatterna
och det var sd packat med folk runt banan att
man ibland fick bdja huvudet for att inte kora
storthjdlmen i négonﬁskadare som oforskyllt
blivit utknuffad i banan ‘av de bakomvarande.
Efter en 150 meters rakstricka kom en tvér
kurva med 16s jord och de scener som utspe-
lades dar mellan de tdvlande belbnades av pu-
bliken med vilda tjut. Ja, den tavlingen blev
den hittills storsta succén.

AR DET KRIMINELLT ATT VARA...

(Forts. fr. sid. 17.)
mistaren i boxning Freddie Mills. Den har
skinnknutten #r idrottsman — sund och riktig.

Och kul #ar han faktiskt ocksd att lyssna pa
nar han gar sin match mot Ivar Ahlstedts
adept. Han — Bengt Magnusson — kan ju inte
giarna hjialpa att det mest blir skuggboxning.

— Arligt talat s& har jag lite’ svart att haja
va' den dar Ahlstedt egentligen menar med 'sin
novell »Skinnknutten». Vart. vill han komma?
Vet han 6ver huvudtaget nd'nting om oss skinn-
knuttar? Har han nd’'n gang traffat nd’'n av oss
och snackat me’ oss? De’ kan jag inte ténka
mej. Det ar forstds ihopfantiserat alltihop. Det
ar val det vanliga...

—— Jassa, han har en egen bége och kor t.o. m.
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motsvarande siffra for modell 300 S 150 hk
vid toppvarvet 5.900. Maximalt vridmoment
har man dé vid 2.620 v/min — 20,5 mkg., For
300 SL hojdes effekten ytterligare sa att liter-
effekten kom att stanna vid inte mindre &n
60 hk och vridande momentet vid 26 mkg.
( Kompression ar 8 till 1, varfor hogoktanigt
brénsle erfordras.

Liten frontarea ernidddes framst tack vare
att vagnen kunde byggas si 13g. Kupén ma-
ter p& sitt hogsta stille inte mer an 1.265
mm. S& l4g hade den aldrig: kunnat byggas
med motorn stdende uppritt och motorn lu-
tades alltsd &t sidan varvid man fick korta
insugningsror fran de tre fall-férgasarna.

Mercedes 300 SL dr en oerhort intressant
konstruktion och ett exempel pd vad man ge-
nom skicklig anviandning av standardbetona-
de delar kan erna. Den senaste jattesegern
i Mexicoloppet, som ingen i Amerika trodde
att »nyborjare» hade chans att vinna, &ar
tydligt vittnesbord. s

" STYR MED GASEN (Forts. fr. sid. 19.)

utan att han behover parera med ratten. Nir
bakvagnen bérjar sladda kinner den gode f£o-
raren det i god tid i ryggslutet och han
reagerar blixtsnabbt och handlar med litta,
fina rorelser — inte rd styrka. Gaspedalen
gor precisionsarbetet! Att avgéra precis var
foten skall litta pA gaspedalen si att vagnen
rétar upp sig mot utgingen av kurvan och
dtertar den raka kursen #r nigot man inte
lar sig i bradrasket. -Det #r har »paliggs-
kalven», den orutinerade nyhorjaren, sldsar
bort en massa krafter i onddan.

© Men det #r inte bara i kurvorna som det
stills stora krav pd omdéme och erfarenhet.
De sekunder man kan vinna i start och mal
betyder lika mycket. Man maiste vilja vix-

lingsdgonblicken s att motorkraften Gver-

fors till -bakhjulen p& ratt siatt. Drar man

pad for mycket blir det bara hjulspinn och

det giller att vara kanslig pa foten for att

kunna trampa ner gaspedalen pa millimetern '
s& mycket som behdvs. Och si vixla snabbt

och p3 ratta tidpunkter. Jag vaAgar péasta

att det behdvs minst- fyra ars hard trining

och erfarenhet innan man kan fi en riktig

>smakstart» !

Nyborjaren ger gidrna i starten si mycket
gas att vagnen borjar sladda varigenom han
forlorar fart. For att ta vagnen ur den sladd-
ningen méiste han redan innan loppet egent-
ligen har borjat ta sina kroppskrafter i an-
sprdk och kénner sig redan efter nagra tu-
sentals meter skiligen uttréttad. Om vagnen
gor ett luftsprang reagerar en orutinerad f£6-
rare explosionsartat nir det giller att f& den
pd ritt kol medan experten haller (6st i
ratten och i ldnga, mjuka rorelser iter tvingar
in vagnen p& den gamla kursen.

Ju mer man har i huvudet, desto mindre
biceps behéver man! Hermann Lang.

HUSQVARNA 281 (Forts. fr. sid. 21.)

leskopgaffelns 100—120. mm. Teleskopet ger
alltsd mjukare fjadring, men den storre ré-
relsen for ocksd med sig hogre forslitning.

Det rdder ingen som helst tvekan om att
HVA bade bak och fram  funnit idealiska,
vilavvigda fjddringsforimer. Vill andra mec-
fabriker folja med i utvecklingen har de
bara en sak att gora — kopiera. Den som
en ging provat pid en botten-linkgaffel och
en svangarmsfjadring gdr mycket ogirna
tillbaka till en maskin med teleskopfjidrade
fram- och bakhjul!

En sak som fortjdnar att speciellt noteras
ar den gedigenhet som kénnetecknar ram och
fjaddringselement p4& HVA. Hir firar svensk

precision och kvalitet triumfer som utlandet
far svart att bvertriffa. Inte ens jattekrafter -
kan rora fram eller bakhjul brakdelen av en
millimeter i sidled. Under gummidamaskerna
over bakhjulsfjadringens spiralfjidrar déljer
sig manga hemligheter som gor denna fjid-
ring till en av de ‘basta TV nagonsin studerat
eller praktiskt provat. HVA-fjidringen har
med heder klarat 40 miljoner fjidringar i
skakbédnk med 90 kg i sadeln och 75 kg pa
»bonpallen». 1

Att man &ker bra pA HVA har med all
onskvird tydlighet framgatt av redogorelsen
for maskinens fjadring. Det A&terstir alltsa
bara att tilligga att man ocksa sitter bra.
Korstéillningen ar ypperlig, sadeln bekvim
och knéslutet som det skall vara. Man har
fatt fram det genom att lata ett tiotal olika
personer prova sig fram till det idealiska
knéslutet med hjilp av tidljda tratankar.
Styrstdngen #r smal men skulle enligt var
uppfattning kunnat vara #nnu smalare —
sd& bra som styrningen #r. Bromsarna #r
rikligt tilltagna (trumdiameter 150 mm bak,
140 mm fram) och fast nigra bromssiffror
inte kunde noteras p& de ishala smalands-
vigarna kunde konstateras att de gav till-
fredsstdllande bromsverkan utan tendens att
lasa nagot av hjulen.

Vad som mest intresserar den yngre mec-
generationen ar vil HVA-ans fartresurser. P&
ettan #r toppfarten 40 km/t medan 70 km/t _
ligger vil inom méjligheternas grins pa
tvdan. Pa hogsta véxeln ir toppfarten med
en person sittande uppritt i sadeln 90 km/t
varvid motorn ger ndra 7,5 hk vid 4.800
v/min. Kolvhastigheten #r di 9,84 m/sek.
Utvéxlingarna ar vidl valda, men manga
kommer kanske att onska sig en fyrvixlad
ldda nér nasta version av maskinen slipps
ut — om en s pass fullindad mellanviktare

hogst 22 &r)

hogst 22 ar)

“men lénande

Kréivanclé yrken .

z

FLYGVAPNET antar under juni 1953:

* Officersaspiranter (studentexamen, alder

e Reservofficersaspiranter (flygforare och
luftbevakare, stud.ex. el. motsvarande,
alder hogst 24 ar)

o Filtflygare (realexamen, 18—21 ar)

° Flygingenjﬁxsaspiranter (stud.ex., intrades-
kompetens vid Tekniska hogskolan, alder

* Meteorologaspiranter (stud.ex., hogst 24 ar)

° Reservintendentsaspiranter (étud.ex. eller mofsv., S
alder hogst 24 ar)
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Till FLYGSTABENS PERSONALAVDELNING, Stockholm 80.

Sénd mig broschyr om

éspirantutbildhing, faltflygarutbildning
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Namn acalniifia sl g o e e
Adress At e s R el
Postadress e iy i rare oo

{ II"K

y

\

'

29




