Racerkonstruktérens vedermodor

Innan TfA-motorn
blev fardig for tav-
lingspremiaren hade
konstruktdren civilin-
genjor Folke Manner-
stedt och tavlingsfo-
raren Lill-Orsa Bohlin
haft manga vedermd-
dor, vilket framgar av
dessa glimtar  fran
provningarna ay ma-
skinen. Det @r veder-
mader som Manner-
stedt kénner igen an-
da frén Husqvarnati-
dens provningar. Bild-
materialet till artikeln
ér hamtat fréan dessa
historiska handelser.

N':ir TfA-motorn forsta gingen skulle
startas fanns det manga problem och
andra uppstod eller kanske rittare sagt
uppticktes under startférstken.

Relativt tunn olja — SAE 30 — hade
fyllts i motorn. Téndstift av ordindr typ
— salunda ej racertiindstift hade inmon-
terats. I detta fall anvindes Boschstift
med varmetal 225, Bréansle fylldes i tan-
ken och forsta missodet visade sig ome-
delbart i ldckande bensintank, Sedan
lickans omfattning, lige och storlek kon-
staterats noterades den i minneslistan
och vi lyckades tita den provisoriskt s&
att startforsoken endast forskots négon
timme.

_Forgasarenivin justerades noga pa
vardera forgasaren eftersom for lag
nivi ger for mager blandning, och fl5-
dande nivd drinker motsvarande eylin-
der, bada felaktigheterna lika forsvé-
rande for starten.

Sa sitter sig Orsa pa maskinen och 2
man bérjar att skjuta — kopplingen fri-
kopplar inte!

For att f& minsta mdjliga frikopp-
lingsarbete hade monterats en relativt
lang hiavarm for kopplingswiren, varfér
rorelsen blev for liten for att gira la-
mellerna fria. Nog gick kopplingen latt
alltid men den frikopplade inte!

Tva timmar - senare gick kopplingen
kalas — vad skulle nista fel bli?

Lill-Orsa satt nu pa maskinen igen
och paskjutarna satte igiang for glatta
livet tills tungorna hingde ur mun pi
dem s& man befarade att de skulle trass-
la in sig i bakhjulet — inte ett knipp!

Varfor gar inte en motor om allt Hr
normalt instdllt? Ar allt verkligen rik-
tigt instdllt? Jag ténker noga tillbaka
pa vad som gjorts under monteringen.
— Jag har sjalv stillt in kamaxlar, ven-
tilspel och tandning och kollat kompres-
sionen (den senare var t. v. inte s extra
fin av skil som jag ska tala om sedan).
Allt skulle faktiskt duga till provstart.
Men vad dr det med tandningen? Den
star inte ddr jag stdllt och mirkt den.
— Jo visst! For att kunna gora ett ar-
betstempo pd motorn hade vi maést vri-
da brytaredosan ur lige och den hade
sedan inte stillts tillbaka. — 2 minuter
senare stod den efter mirkningen, och
tuff — tuff — tuff borjade det komma
litet matt ur avgasriren. — Det var de
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Verkstaden diir a]la‘,_.,]‘;lmsqvarnaa racermaski-
ner skapades, Di bilden togs pagick ventil-
instiillning av Grand Prix-motorn.

forsta svaga livstecknen, som dessutom
nista ogonblick dog bort helt och hallet
for att ersittas av ett allt annat dn for-
troendefullt rassel.

Besiktning vidtog och dagsljuset av-
tog. I den tilltagande skymningen kunde
konstateras foljande: Motorn hade tyd-
ligen gripits av en obetvinglig lust att
konkurrera med Molins fontin eller na-
got i den stilen, I varje fall syntes spar
efter orikneliga oljestralar i varje tink-
bar riktning.. Dessutom hade kedjan
trottnat pé att vara en férenande lank
mellan vaxelldida och bakhjul — kedje-
kransen pi vixellddan hade brustit i
navet!

Kedjekransen var en av de delar som
Lill-Orsa hade p# sin lott och synbar-
ligen var det inget hopp om start den
kvillen eftersom klockan redan var 1510,
Vi visste att drevet var provisoriskt i
och med att det var omkransat, men in-
nan vi hade ett mera sikert grepp pa
limplig utvixling pd maskinen ville vi
§5rna soka fa iging den pa det drev som
anns.

Det hir kirrar jag, sa den outtrottlige
Orsa, och satte i ging att svarva och
svetsa for fullt medan jag gav mig hem
for att ata min nigot forsenade lunch.
1, 11 ringer telefonen och Orsas ivriga
rost hojtar i mikrofonen: "Nu gar den
sd det brakar om de.” Jag dr riddd for
att jag vid tillfdllet ifraga under de nir-

En  historisk bild
frin provkirningen
av Husgvarnas fir-
sta Z2-eylindriza
racermaskin, Fr. v.
verkmiistare Yngve
Eriksson, ecivil-
ingenjir Folke
Mannerstedt och
den kKiinde racerfi-
raren Gunnar
Karlén.

maste ogonblickens krigsdans med tele-
fonapparaten utgjorde en underlig syn
for den oinvigde och jag har for mig
att Orsa utforde nagot liknande i andra
indan av traden med sin telefonapparat
som partner. — Det kan nidmligen inte
hjilpas att det ar ett stort Ogomblick
varje gang en nykonstruerad motor ry-
ker igang pa allvar hur manga motorer
man #n har byget i sin dag,

Nista dag upprepades provkirningen
i min n#irvaro och darefter heldemon-
terades motorn i och for understkning.

Det kan tyckas att det inte skulle vara
mycket att se i en motor som bara gatt
totalt ea 1 km, men jag kan forsikra
er att en siddan forsta demontering ar
ytterst upplysande. Motorn hade varit
uppkord i tiotusen varv/min och dirvid
visar sig vanligen omedelbart spir av
bldning eller kérvning om allvarliga
brytningar eller avseviart for sma spel-
rum skulle finnas nagonstans, Man
kanske bittre kan siga pa foljande vis:

Om négra spar av viarmning over hu-
vudtaget forefunnes efter sa kort kor-
ning, hur skulle man di kunna kora
lingre utan att riskera allvarliga skador
i motorn.

Finns spar av virmning maéste orsa-
ken undanrijas — finns inte kan man
vaga sig pa fortsatt korning.

— Det fanns inge spdr av onormal
virmning ndgonstans, Allt sdg synner-
ligen svalt och vdlsmort ut.

Vad kunde vi da lira oss av den forsta
demonteringen och granskningen?

1. Vi konstaterade att alltfor stora
mingder olja frin toppsmorjningen sogs
in genom insugningsventilstyrningarna
och méiste medfora risk for tandstifts-
nedoljning.

2. Ventilfjaderknasterna trycktes ut i
ett instabilt ldge av alltfor djupa ventil-
hattar.

3. Ventilsiatena i toppen kravde battre
tatning.

4. Cylindertopptitningen for ena cy-
lindern var otillfredsstillande,

5. Genom demontering kunde anled-
ningarna till det stora oljelickaget un-
dersokas.

Av dessa botades nr 1 effektivt ge-
nom inligegning av filtringar i varje
(Forts, pd sid. 22.)
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Racerkonstruktorens...
(Forts. frin sid. 11.)

ventilstyrnings overdel, nr 2. genom att
svarva ett nytt span si att knastersik-
ringen sdnks 1 mm, nr 3, genom att ett
par speciella ventilsitesfriasar tillverka-
des, varefter fornyad frisning och slip-
ning av sidtena gav fullgott resultat.
Titningen av nr 4 sker konstruktions-
enligt medelst underligg av skims un-
der cylinderfoten s att bittre tryck er-
halles pa tidtningsytan. — S& ladngt var
allt ganska ldttbotat, fast det tog sin
tid och tiden var minsann dyrbar.
Betraffande nr 5. var det emellertid
besvarligare. Forst och frimst mdiste
lackstallena tédtas och ddarefter gillde det
att medelst reduceringsventiler tillse att
oljetrycket holl sig inom méttliga vir-
den. En dylik ventil var monterad fran
birjan enligt gingse monster fran bil-
motorer men nu har ytterligare tva st
plockats dit, bland annat en till smérj-
systemet for ventilmekanismen s& att
det oljetryck som tillfors denna minskas
fran tidigare samma tryck som till vev-
lagret — 6 kg/em? till 1 kg/em2, Detta
torde effektivt bota oljebesviiren efter-
som det dels inte behovs higre tryck
hir, och dels fanns alla lickagestillen




p& de ledningar som sammanhéngde med
detta system.

Lita inte pa plast som titning for
higa tryek. Packningar av plast dr inte
tillréickligt elastiska utan deformeras
snart av virme och tryck och brister i
tithet. Det var ett av problemen for oss.
Numera #r motsvarande punkter tidtade
med syntetiska gummipackningar.

Smorjningsproblemen blir av fullstédn-
digt annan typ i och med att det ocksa
far overta en stor del av ansvaret for
kylningen. Med de stora oljekvantiteter,
som pumpen levererar kan det vid kall
motor kridvas och uppsta 50—100 kg/em?
tryck for att pressa oljan igenom de
kanaler och spalter som vid varm motor
erbjuder ett motstind endast svarande
mot ett eller annat kg/em? Hela
pumpsystemet kommer att verka som en
hydraulisk press i stiillet for ett smorj-
system. Studera jittekraften hos en
hydraulisk press si blir du varse vilka
krafter som trider i funktion nir alla
kia_naler ar stingda av proppar av kall
olja.

Nu ska nog de problemen i alla fall
vara wutbenade och s& Aaterstir bara
kombinationsproblemet: forgasare, tind-
ning—utvaxling. For att kanna prova ut
denna kombination effektivt fordras
emellertid att motorn och maskinen i
ovrigt dr ldtthanterlig och arbetar for-
hallandevis storningsfritt.

En hardkorning innan denna kombina-
tion &r studerad och avklarad genom
kombinerade vdg- och provbianksprov
kan betyda motorns fullstindiga spolie-
rande, Grovinstidllning som blottar mo-
torns fartresurser #r visserligen gjord
men fininstillningen dr den som ska
svara faor motorns pdlitlighet och det
ar den vi ska sidtta igang med nu.

Det dr synd att vad jag skriver hir
dr en 10—12 dagar efter sin tid nir
det néir ldsekretsen och jag sjidlv &r
faktiskt som idrottsfolk i allménhet litet
for vidskeplig for att ge nigra forhands-
uttalanden, men om jag talar om att jag
klarat av de problem som hittills dykt
upp, att motorkonditionen synes ypper-
lig och att jag varit med nagra hundra
ganger firut om detta forgasare—tand-
nings—utvixlings-puzzel sd kan vi ju
gemensamt hilla tummarna for ett lyck-
ligt resultat. Jag vill ocksd ndmna att
denna lilla bild ur verkliga livet frin ett
aktuelly “forsta skolforsok” ar urtypisk
for en sddan héndelse och jag skulle
kunna beratta en liknande om varje ny
Husqgvarna, SRM- eller Union-modell vid
vilkas forsta stapplande forberedelsesteg
till kommande segrar jag varit i tillfalle
att nérvara.




