Snabbtitt pa

HUSQVARNA-
HISTORIEN

Svensk arméleverans av
motorcyklar — anno 1917,
Husgvarna 550 ec tvdcylindrig
sidventilsmaskin

med sidvagn fdr befélspersoner
att dka snabbt

och bekvime i fdlt . ..

Den tvdeylindriga

350 ce sidventilsmotorn
i nérbild.

En driftsiker sak, som
anviindes till

praktiskt taget allt
inom branschen.

Inte minst | Kdsa-
sammanhang.

Husqvarna #ir det mest kiinda och segerrika av alla svenska mc-miirken. Den
gamla vapenfabriken, som har anor sedan Erik Dahlbergs tid p& 1600-talet,
birjade tidigt att figna intresse it tvihjuliga fordon, forst trampcyklar, seder-
mera “motorvelocipeder” som det hette pi den tiden. Redan éir 1903 sig den
forsta Husqvarna-motorcykeln dagens ljus, men niigot stirre antal producerades
aldrig forriin vid mitten p& 10-talet, di motorcyklismens genombrott skedde hiir
i landet.
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® 1913 som var fédelsefiret fér svensk
me-sport, blev ocksd ett debutdr for rik-
tiga Husgvarna motorcyklar. Fabriken ha-
de linge sikt sig fram till biittre konstruk-
tioner #n den ursprungliga motorvelocipe-
dens, och hade ocksfl lyckats finna losning-
ar, som gjorde cyklarna tillforlitliga och
bra att kéra. Redan frin forsta stund for-
stod man hos Husqvarna att uppskatta viir-
det i me-tidvlingar, fér att genom dessa pri-
va konstruktioner och finna nya viigar vid
val av material och utrustning.

Man hade dirvid som riktmiirke att i
mdjligaste mén f4 fram maskiner som pas-
sade svenska viigar. Svenska landsviigar i
borjan av seklet — de var just inget annat
in fiirdstriickor for hiistskjutsar, och det
behiivdes dirfor kraftiga dkdon for att be-
tvinga t. ex. ett svenskt virviglag. Hus-
qvarna fann snart de limpligaste metoder-
na fér me-tillverkning.

Den forsta Husgvarnamodellen med en
helt egen, svensk me-motor, var en tvicy-
lindrig 530 cc. Denna modell forbiitirades
undan fér undan och bibehélls i ménga &r
fram till slutet av 20-talet.

Vid skiftet mellan 20- och 30-talen, find-
rade Husqvarna tillverkningspolitik och in-

troducerade en rad 1-cylindriga modeller,
vilka smart blev mycket ira sOom
bruks- och sportmodeller. Man hade av
olika skil gitt tillbaka till vissa utlindska
maotorfabrikat, och anviinde omviixlande
Jap- och Sturmey-Archermotorer. Parallellt
med dessa gjordes det dock egna Husqvar-
namotorer, och specielll de sista i den
linga serien av tunga modeller, blev diir-
vid mycket lyckade. Modell 112 TV som
slipptes ut forst Ar 1935, var en efter di-
tida métt mycket modern sportmaskin och
att dess motorkonstruktion méfste ha varit
miinga dr fore sin tid bevisar det faktum,
att just den motorn — om #n i viss mén
modifierad — 25 fdr senare kom att erbv-
ra VM i motocross.

Husqvarnas stora historiska epok infSll
vid bérjan av 30-talet, d4 det berSmda
TT-stallet med Gunnar Kalén, Ragnar
Sunngvist, Yngve Eriksson och ménga fler
kiinda stjlirnor gjorde sitt allra biista for
att sprida kinnedom om svensk motorcy-
kelsport pi alla Europas tivlingsbanor.

Med segrar sidana som Gunnar Kaléns
i Furopas Grand Prix pd Saxtorp ir 1933,
Ragnar Sunngvist i det fSljande Sveriges
GP 1934 och Stanley Woods i samma tiv-
ling 1935, ertvrade Husqvarna en topposi-
tion i TT-viirlden, Men lika snabbt som
denna marknad erdvrats, lika snabbt da-
lade fabrikens stdllning, Det var flera bi-
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grasanqa orsniker till detta, Den w
epressionen i viirlden, motgingar
lingsbanan i form av bl. a. Kaléns dids-
kérning 1 Tysklands GP 1934 m. m. Nir
nya modeller slutade att konstrueras, blev
det s sméiningom svirt att hivda mot
fabrikanter som gick vidare i utv i
Men niistan 15 Ar efter det att maskinerna
tillverkades, &r 1948, erSvrade en av fab-
rikens friimsta forare, Ragnar Sunn
fortfarande en seperkrans med den -
16sa, tvicylindriga Husqvarnaracern. Detta
skedde pd Skarpniick i Stockholm.
Husqvarna slutade officiellt med thv-
lingsverksamheten vid mitten av 30-talet
och det drbjde linda fram till omkring 1950
innan man &ter gav sig med i leken. Come-
backen skedde i ett nationellt svenskt sex-
dagarslopp och det var helt iga pro-
duktionsmodeller av en “fram-och-tillbaka-
till-jobbetcykel” — den hederviirda Hus-
qvarna 120-kubikaren som fick utgbra tiv-
lingsmaterial den gingen. Aterintriidet blev
diirvid sd lyckat, att fabriken liit sina tiv-
lingsforare g vidare med nya modeller,
man satsade dter i ISDT och vann guld,
svenska Trophy-laigt skulle efter nfigra ar
dter uteslutande ktra Husqvarna och pé
den svenska hemmamarknaden kom sé
maskinen helt att dominera béde i tillfér-
litlighet, trial och motocross. Orzaken till
denna mya storhetstid for Husgvarna, var
en latt sportmaskin, som fabriken slippte

Fran
vapen-
smedja

till
stor-
industri

® I gamla urkunder frin 1500-talet
beréittas, att minniskor i Huskvarna
grannforsamling, Hakarp, “avled svuit-
ne”. Med en litt Sverdrift kan man
siiga, att de svalt ihjil, fast de bodde
vid en goldgruva, Nedfor berget stor-
tade nidmligen i skummande virvlar en
i med en sammanlagd fallhGjd av niira
100 meter, innan den tdmdes i Viitterns
vatten. Detta vattenfall skulle s smd-
ningom ge upphov till en av Sveriges
storsia industrier: Husqvarna Vapen-
fabriks Aktiebolag,

Det var forst i slutet av 1600-talet,
som divarande landshévdingen i Jon-
koping, Erik Dahlberg, tog initiativet
till att vattenkraften utnyttjades i stor-
re skala., Redan tidigare fanns i Jén-
koping ett statens geviirsfaktori, men
ofta trot vattenkraften och hiimmade
produktionen. Nu anlade Dahlberg 1689
vid Huskvarnafns vattenfall en s k.
"pip- och borrvinn", som forsdg fak-
toriet i Jonkoping med muskétpipor. En
drsproduktion av 12.000 pipor vittnar
om anliggningens prestationsférméga.
Snart flyttades ocksd gevirstillverkning-
en i sin helhet till Huskvarna.

Det ir vill ingen alldaglig foreteelse
inom svensk industri med samma fab-
rikation pi samma plats under mer in
270 &r. Ty vapentillverkning sker fort-
farande i en linga vid Huskvarnain.
I dag &r det friga om jaktgevér.

Under det stora nordiska kriget —
Karl XII:s filttdg mot sju mationer —
upplevde gevirsfaktoriet i Huskvarna
en lysande tid, och faktorsdynastin Eh-
renpreus ledde foretaget foredomligt.

Familjen Ehrenpreus kimpade déref-
ter linge med daliga konjunkturer och
under resten av 1700-talet forde bruket
en ojimn kamp for tillvaron och for-
foll s sméningom. 1821 kom det i
Sturarnas #go, och nir den slikten dog
ut pd manssidan 1830, fortsattes verket
av den ingifta slikten Ankarcrona. 1867
forvandlades faktoriet (il Husgvarna
Vapenfabrik Aktiebolag och till en bbr-
jan sfig det lovande ut. Dansk-tyska och



ut pd marknaden &r 1955, under namnet
"Silverpilen”. Fi trodde denna smiickra cy-
kel om att bli ett terriingglende thvlings-
fordon, men med relativt enkel ombygg-
nad och thvlingstrimning av motorn, kom
denna cykel att bli den stérsta svenska me-
schlagern genom tiderna.

Silverpilen betydde ett helt nytt me-tlin-
kande. Den litta konstruktionen gjorde det
mdajligt att kéra Hnnu fortare genom skog
och mark, och tivlingarna blev dirmed
svirare och svirare! Efter hand som tiiv-
lingsférarna med fabriksunderstdd blev allt
farre, fick dock arrangiirerna tiinka om
ifrdga om svirighetsgrad och gtra tivling-
arna littare igen. Ett stort flertal svenska
amatSrférare i cross och tillfsrlitlighet och
dven trial, har i bbrjan och mitten av 60-
talet krt Husqvarna-motorcyklar,

Med flerdubbla vildsmisterskap i moto-
cross, 250- och 500 cc, erdvrade genom
Bill Nilsson, Rolf Tibblin och Torsten
Hallman*) har Husqvarna tagit mer seg-
rar och miisterskap i motocross, iin nigot
annat mirke i internationell motocross.

Husqvarnas riéda och silverfirgade ma-
skiner vicker numera lika stor respekt
som 30-talets tvAcylindriga TT-maskiner
gjorde. Kanske #innu stérre?

*) FOTNOT: NM, SM och andra natio-
nella méisterskap oriiknade ...
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fransk-tyska krigen skiinkte en hégkon-
junktur, men sedan tog det hastigt slut
igen pd vapentillverkningen,

Man sig sig om efter “fredliga” pro-
dukter, som kunde ge en jimnare och
stabilare sysselsiittning. Vedspisar och
annat gjutgods upptogs pd programmet
sedan ett gjuteri blivit anlagt och 1872
giordes den férsta symaskinen. Sedan
kom n rodukter for hem och hushill.

1877 anfértroddes ledningen it bruks-
patron Vilhelm Tham, nyskaparen av
det moderna Husqvarna, och med ho-
nom vid rodret bérjade Husqvarna-sku-
tan en enastiende seglats, som pd jim-
forelsevis kort tid férde fram bolaget till
en ledande stillning bland virt lands
storindustrier. Det var ett helt litet fére-
tag Vilhelm Tham blev chef fér., Ars-
medeltalet arbetare var 181 och omsitt-
ningen nidde knappt 200.000 kr. Hus-
gvarna var trots sina snart 200 ir lnnu
rena landsbygden.

Med kraft och sillsport férutseende

anerade Tham den kommande utveck-

ngen efter stora linjer. Nya anligg-
ningar, moderna maskiner, ett sortiment
som stindigt utvecklades och férbittra-
des gjorde snart att Husqvarna blev kiint
for sina kvalitetsprodukter lingt utan-
for landets griimser. I &r &r det 50 &r
sedan Vilhelm Tham gick ur tiden, Un-
der hans 35- ledarskap hade Hus-
qvarnas Ars ttning stigit till 7 mil-
joner kr., dvs. mer Hn trettiodubblats,

Men framéitskridandet har inte stan-
nat av sedan dess, utan senare genera-
tioner har fullféljt den genomgripande
utvecklingen frin den gamla vapen-
smedjan till vira dagars storindustri,
Husqgvarna inforlivade 1918 det anrika
Norrahammars Bruk och 1936 det lilla
Aminne Bruk. Koncernens tillverknings-
program omfaitar nu en mingd prak-
tiska kapitalkonsumtionsvaror som spe-
lar en stor roll for svensk hem- och
fritidsstandard. 1 dag sysselsitter Hus-
qvarna och dess dotterbolag Gver 5.000
personer, och Adrstillverkningen beldper
sig till e:a 200 miljoner kronor.
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VAND — si finner Du en MCNYTT original-
teckning pa Husqvarna 500-Grand Prixracer. 1934 irs
upplaga, preparerad f6r Sveriges GP pé Saxtorp.

TVA EPOKER

— pé viinstra sidan Kalén pd toppen av
sin karridr, fére Europas GP 1933, pd fab-
riksgdrden med sin nya GP-Husgvarna 500
ce, med vilken han vann pd Saxtorp det
dret. Héir nedan — Hallman, féretriidare for
dagens gulddlder inom svensk motorcykel-
sport., Konkurrensen har skdrpts, men vi
dr dvertygade om att Sve-

rige och Husqvarna inte
sagr sista ordet!




