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G E M ] H U S Q V.A.R NA Jorsta moped:t: ;i'g:::;'ige? ;

P3. m bl vae den efilviblice och, Ve digt Hellesens torrbatteri och en induk- Eller k:nske r(,am, .som pi‘. min mt.)ped'.’ ningen holl man sej ju med, for att halla
; o tionsapparat i trifodral. Lingst bak i la- — Nid’ru. De’ va' en slat gummirulle, kontaki med sporten i utlandet. En del
Inte en tanke: ) . dan var ett fack for en liten trekantig SOM drev framhjulet 'med friktion, atmins-  klasskamrater hade ju litet svart att for-
Men — chansen kom, i alla fal.l. En oljedunk, som man allt som oftast skulle tone nir de’ inte regnade. A’ som sagt sta det fina i kraksingen, men det be-
annan” sfu_derade pa denn tiden ﬂingt A hala fram, for att fylla olja pa en liten V&, till hoger pa motorn satt ett utvin-  tydde ju mindre.
lers Familj-Journsl. Bemilda blad bestod oljekopp av glas. Koppen satt framtill pa  digt svénghjul, grant fornicklat, av pd-  _ Na, hur langt kérde Farsan da? Till
da av ett flertal olika underblad Oc}? bi- motorn, mellan cylindern och det utvan- taglig symaskinsmodell. Man kunde brom-  Sgdertilje, eller kanske till Uppsala? !
lagor, mt?d ,l’ockande och x_nystiska tltli.!l', diga balanshjulet. I1dén till den smérjnin- S8, om man behovde, genom att siatta hog- — Nixum. Sé lingt gick sallan -min !
exe:npelvns Me"f’" fmf.mS' och verklig- gen hade konstruktéren till G E M visst ra bla’ts fotsula mot svinghjulet. moped. Om den gick till exempelvis ;
het” och andra lika spinnande. I en av fatt frin nd'n gammaldags &ngbat! — Ah, nu skarvar allt Farsan! Siodkeynd fick mun. vaes Jineghal Djor E
dessa bilagsblad sto:i en d?g EIx annons == A forgasaren! Den skulle ingen motor- —— Skarvar ja’, visst inte. Man hade girn tunt va’ de’ vanliga. Och 'Strand-
P“ ka" se den hir! .?a har den kvxi\r man av i dag ta pa allvar. Yiforgasaren laktiskt tre bromsar. En i frihjulet i bak- viagen fram och tillbaka under “prome-
dn! Fér siger och skriver hundrz:femuo kallades “mojiangen”. Upptill i bensintan-  navet. En i hela motorn, kuperad. A | qiimmen” vid fyratiden. Ideligen, a
kronor kunde man per ;?ostorder fran den ken hade dom 161t fast en plan plit, som sa hogra fotbla’t! De’ va’ trafiksakerhet, sjilvklart utan ljuddiimpan;.. Den gva,, ju i
aktad.e dan'ska motorflrman. Georg M - syran skulle skvalpa opp pa under kér- de’ bortmonterad, har jag ju sagt. Och sa }
Mathlasﬂen .1 l(.ongens By tillhandla sig ning och sedan avdunsta frin. Ju knagg- — Na, gick han tyst, den dir mope- i}l och fran pluggel,- forstas. !
en behindig liten cykelmotor, som sagt ligare stensattning man akte pa, dess bat-  den? Frin 1908 till 1911 levde i alla fall "A 547". H
— for ({et facila pnse} ay etthundrafe.mno re skvalpade det, och ju ilsknare vart — Till en borjan. Men eftersom cylin- gy, tog den slut. Motoraxelns huvudbuss-
ka.lla rlkS(‘l.alero.i. S"e " byde; JuEn ¥ e “moroten”. Luft- och gasreglage va’ tvd  derméiten bara va’ 50X50 mm sd blev den  ning. en lang hylsa av lagermetall hade
bh."k en hogst fo.rlraffllg m?torcykql, o underliga vridkranar, i kufiska hylsor dAtida effekten inte mer &n knappt 1%z ° gi wupphort att vara sa gastat, som den
) ) . ) ) . ; kvickt som eh blixt skull‘e lan’:na vazeviga ovanpd tanken, lingst fram, med ett par folkraft, & d' tyckte ju en annan va’ for  gkulle, for att vevhus och cylinder skulle =3
— Den @ alla tajders kul” — for- — Tror du ja, min skéna bona! Men fotgasvelociped b‘akom sej — a varfor inte uttag i godset. Vred man pa den minsta, litet. Si han plockade bort ljuddimparen. 3 sir; Fatls, ieinnson. Resersdelar “ait
klarade “Skrivande Farsans” tonariga, lika fullt s& fanns de’ mopeder en ging, — som kanske till OCh‘ mf‘d ssalle kun.na kom det in mer eller mindre luft i tan- Den burken stal ju motorkraft alldeles hyta med fanns inte di att fa, det blev
yngsta dotter hirom kvillen, sedan hon  nir seklet var yngre dn nu. Hor pa har, s~ konkurrera framgéngsrikt i fart med “rik- ken — det blev mager eller fet blandning i onddan. A pé den tiden fanns ju ingen i)l an silja apparaten — j . e H
genom ett gunstigt odes tillskyndan fatt ska’ du fa veta en del! tiga” motorcyklar? Motorn kunde forvand- ph det sittet. Vred man pa den storre ]agt som sa’, att man inte fick ge fritt varnaba eil u:):: CE M-n:a; n e_ :l;
tilifalle att provkora en Moped modell Vi skrev 1908 da (sitt nu inte 1948 — la vilken trampkvarn som helst till en kranen, fick motorn mer eller mindre gas. utlopp at avgaserna. Se'n lit mopeden 2,, cykelfep;ratﬁr i Malmké (;nomfar dlet
1952, typ Husqvarna ”Ny-a-latt”. goda, rara, aktade herr sittare!). Det  “snabb, bekviim" och tillférlitlig nmotor- Denna gick genom en grov gummislang. Som ett par, tre kulsprutebatterier minst, iven da mindre imponerandep bf;oppet av
— A forresten, dom hade en annan  var alltsi noga raknat si si dar en 44 ar cykel” ... Ungefar detsgmma alltsd, som sier Bl en etnils MARSCAE GvanDS: dew: n- & signalhorn blev alldeles overflodigt. Far-  on femma. Killen trod de vist sif Ban
grejs ocksa, en “Cycle-Master” hette den  se’n. Farsan va’ skolgrabb da och gick i nutiderlxls "Moped”-fabrikanter lovar om byggda motoraxeln, sen genom‘denna ini ten och ldttframkomligheten i trafiken gkylle kunna svarva till en ny hylsa —
visst, me’ motor, “karbonator” & alla  “Beskan”, adress Engelbrektsgatan, Kungl = sina hOngdefna p.rodukter. vevhuset, diar de’ blev forkomprimering steg markbart, de’ va’ inte tal om an-  nen de’ lir visst inte ha lyckats riktigt
andra grunkor inbyggda i bakhjulet. Ja, Huvudstan. 16 &r tror han visst att han Det sed.an la“g. m-i" hopskramlade vecko- av. Via hal i kanna och cylindervigg nat! — — . s& bra som vintat. Men de’ va’ synd det
dom va’ kul bida tvi, n&’t sint dar skulle va’ — ungefir lagom skinknutteilder, en-  pengskapitalet (intjint bl a genom att | trasslade- gasen: ‘0] sedsn i i explosions: dir med siljandet, vilken dyrgrip skulle
Farsan allt skaffa sej, i stillet for sin  ligt nutida ungdomars begrepp. Huvud- lova en klok fader att lata bli att roka) ‘, rummet, dir tandstiftet skotte om resten. Det kordes av nitton pldtar — — inte den mo edm(;tom ha varit for T k;
gamla tvavaxlade fotgasvellsoped! intresse redan di — MOTOR, med stora inventerades och befanns ricka. En gam- } Tvitakt: forstaru. — Hur fort gick det da? 20 kilometer?  nmiska museel‘.) . roe

”Skrivande Farsan” tog sig en fundera-
re. Han inventerade sitt minnes motor-
muséum, dar ett par dussin motorcyklar,
atskillica bilar samt en, siager och skriver
en starkt lackande, s k racerbat villigt
passerade blixtrevy. Mycket riktigt, hela
kavalkaden borjade med nagot, som gan-
ska precis liknade en nutida “moped”.
Farsan hade tydligt och klart varit om
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bokstiver. En annan foljde vdl me’ sin
tid, sa klart de’!

Bilutstallningarna i Stockholm 1903,
1905 och 1907 hade alla ingaende beska-
dats och studerats, de svenska vinterbil-
tavlingarna 1906 och 1907 samt ett par
comrars semesterresor till dels Tyskland
(Berlin) och dels England (London och
Coventry) hade alla stegrat motorintresset

erbjod inte stort mer an Wiklunds forsta,
encylindriga “Nordstjarna”, med belgisk
motor (Hum—hum vete {or dvrigt, om inte
hela hojen va’ belgisk, atminstone trodde
storre delen av svenska folket det da).
Och si fanns de’ ju ocksa Husqvarnas
forsta, ganska snarlika knarr, remdriven
den me’. Dessa tva “riktiga” motorcyklars
pris oversteg dock hogst avsevart vad
den datida skolgossens kassa orkade med.

mal Husqvarnacykel hade man ju redan,
tung och stark som en kanonvagn wmo-
dell/A. Och si, en dag kunde Farsan
fran tullen vid Skeppsbron avhamta en
liten ldda me’ en liten motor inuti! Kort
direfter va’ "Mopeden” hopmonterad, me’
sin 1%, hastars 2-taktsmotor, friktionsdriv-
ning pa framringen, mystiska reglage och
allt. Nu skulle de’ allt bli ”"motitorande”
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maste det va’. Min moped fick nummer
A 547, i den illustra nummerserie, som
startats av Stockholmspolisen 1905.

— Na, hurda’n va’n? Va’ han bra?

— Sikert, flickebarn! Har har du for-
resten en bild av aket. Vatyx? Upptill i
ramen faste man en svart lada. Den inne-
holl framtill en bensintank. Dar bakom
fanns ett s k tandningsfack, med ett sta-

— A den satt pa framhjulet, kan ja’ se.
Precis som pa Berini a ett par andra nu
for tiden.

— Just de’ ja! Motorn satt framtill pa
bagen. Pa na'n sorts gangjarn, som man
fick lura in mellan framgaffeln och ra-
men. Upptill pd motorn fanns ett hand-
tag med spirr, som grep in i olika urtag
i en gejder pa styrstangen. De’ va’ fri-

brots tandningen, hela "moroten” blev en
sjusardeles effektiv broms. Vred man at
andra hallet sa’ de’ genast futt igen,
a’ sa brinde aket ivig ett tag me’ full
fart. Na'nting i stil med “kontakt” och
“kupé” pa pionjartidens flyg alltsa. Dir
anvande man ocksa ibland kontaktknappen
som ett sorts fartreglage.

— Va're kedja till framhjulet ocksa?

— De gick mer an lagfarten. Den va’
da 25 km inne i Stockholm. Man blev
dock snart fast for fortkorning, for den
otroligt snabba framfarten av mer an 25
km/t, pa den frestande rakstrickan mellan
Djurgéardsbron och Biologiska museet. Den
fartminskande ryttarstatyn av Carl XV
fanns inte da. Nojet kostade 25 stolpar
i boter, tydligen alldeles for mycket for

oljepafyllningar i den dar lilla sota smorj-
koppen framtill och annat, si man hann
sallan med att bli sa varst kall. Men —
for att det hela skulle te’ sig litet svarare
och mera motoraktigt ut, sa vinde man
givetvis kepsen bakfram. Det brukades sa
av alla engelska motorcyklister med sjalv-
aktning, kunde en annan ju se av bilder-

na i "The Motor Cycle”, och den tid-

Ja, det var berattelsen om “mopeden”
G E M-Husqvarna modell 1908. En av
de forsta, om inte den forsta i Sverige.

— Men nasta ar- blir de’ nog minst
5000 mopeder har, tror inte Farsan det?

— Ja’ tippar allt 50000, alira minst.
Mopeden & en prima sak, med den okade
tillforlitlighet, lattskotthet och bekvamlig-
het, som 50-talets dk av den sorten redan

inte Sveriges forste, si dock &tminstone till nigot som nirmast kan uttryckas med - av ocksa! kopplingen de’, vicken lyx! S& fanns det  en skolgrabb modell 1908! skaffat sej. A tiank se’'n, vicke’ bra satt
en av dess forsta "mopedister”. Farsans ovanstiende pseudonym — "Mo- o . en liten grejs att stalla in tidig eller sen — Na, fros man mycke’ niar man korde?  att bli motorsinnad pa! Man borjar med

— Har Farsan haft en "moped? — ut-  torflugan”. Inget kirkort, ingen skatt taindning med, de’ va’ tindningsreglaget, — Knappast. De’ va’ si pass jobbigt en moped och skaffar sej se'n allt storre
lait sig har attelaggen. Ah, inte fanns Nu gillde det niarmast — hur skulle Varken korkort eller skatt behévde man som va’ mycket viktigt att passa i bac-  att starta — man kutade bredvid eller och bittre motordon, "riktiga” motorcyk-

det mopeder forr inte, de’ e ju en alldeles
ny grejs, vet’ja!
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man fi tag pd ndgot motorforsett ak?
Den datida svenska motorcykelmarknaden

dd bekymra sej om, lika litet som nu.
Men nummerpldt som riktigt motorfordon

karna. Ett av styrstingshandiagen va’
vridbart. Vred man pa det aldrig sa litet

illtrampade. A si va’ de’ stopp sai ofta.
for olika sorts tillsyn och justeringar,

lar forst, och se’n bil efter bil. Om bara
slantarna racker till, forstas!
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