Husqgvarna

Vapenfabriken i Husgvarna grundades redan
1689 da Karl X:s filtherre Erik Dahlberg starta-
de tillverkning av muskotpipor. 1867 blev fireta-
gt akticholag och vid sina gjuterier och mekanis-
ka verkstider har man tillverkat cvklar, motor-
cyklar, symaskiner, spisar, hushillsmaskiner ar-
miégeviir samt jakivapen.

Husgvarna presenterade sin forsta motorvelo-
ciped 1903 och efter inghende prov med flera ut-
lindska motorfabrikat valde man en belgiskull-
verkad FN-motor pil | 1/4 hk som drivkilla. FN
iir liksom Husgvarna en vapenfabrik, och deras
motorcyklar var viildigt populira. Den modell
som Husgvarna presenterade 1903 var mer lik cn
trampcykel med hjilpmotor éin en riktig motor-
cyvkel och i instruktionsboken kunde man lisa -
"Hastigheten kan pa jemn vag uppdrifvis ull 4 &
5 mil i timmen. Det erbjuder ingen sviirighet att
lira sig mandvrera denna motorvelociped. Ej
heller kriifves [Or detta dndamdl nigon teknisk
underbyggnad, men vi vilja uttryckligen betona
att motorvelocipeden fordrar noggrann skot-
sel och omtanke om den skall fungera oklander-
ligt. Den liter ej som en vanlig velociped handte-
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ra sig snirt sagdt hur illa som helst utan att blifva
obrukbar, utan nekar helt enkelt att gbra tjenst,
om egaren uraktlater att skita den korrckt.™

Drvningen skedde med laderrem frin motorn
till en remskiva pa bakhjulet.

Men det stod Husgvarna pd tanken och mo-
dellen levererades dren 1903-06 innan Husgvar-
na 1908 kom med en modell som mer liknade en
riktig motorcykel. Modell 145, 1916 med motor
frian schwersiska La-Moto-Reve. Det schweizis-
ka samarbetet inleddes med "Motosacoche™

HVA arméleverans 1916, modell 145 med Moto-Reve ivicylindrig V-maotor pd 548 ce. TM.,



HVA prodell 150 JO5S, 550 ce, 5 hk.

190811 och "Moto-Reve™ 1910-1919. 1916 le-
vererade Husgvarna motorcyklar till armén och
det var dven dret di fabriken pd allvar Kt tala om
sig i tAvlingssammanhang, da grosshandlare
L.E. Ringborg stod som segrarc vid Svenpges
mest kriivande och traditionsrika tavling, No-
vemberkdisan. Grosshandlare Ringborgs bror
kom tvia i thvlingen it faljd sv notarien Sunds-
trdm. Aven dessa herrar red pd Husgvarnama-
skiner av samma modell som armén inkdpt.
Grosshandlare Ringborg hade dessfirinnan st
som scgrare av Majpokalen savil 1915 som 1916.

Majpokalen

Svenska motorcykelklubbens viirtiviing Majpo-
kalen var nistan lika krivande som November-
kiisan. 1915 kdrdes tivlingen frin Stockholm via
Malmé och Goteborg, dter till Stockholm. Nota-
rien Einar Sundstrim, som dd korde en Hus-
gvarna modell 75 A med en 2-cylindrig 496 kubiks
Moto-Reve motor, skrev i1 ctt brev till fabriken
"Trots radande exceptionellt usla viider och viig-
forhiillanden arbetade motom utan anmérkning.
Uinder tiviingens firsta del tom oavbrutet 1 36 tim-
mar innan obligatoriskt uppehill skedde.™

Flera modeller

1907 presenterade Husgvarna sin andra modell ut-
rustad med NSU-motor och 1908 en modell utru-
stad med "Motosacoche™ den sk Motorviiskan, en
motor frin MAG. 1910 kom man, som sagt, med
den forsta motomn frin schweiziska "La Moto-Re-
ve”, mod 65 en 2-cylindrig 300-kubikare med
snarkventil.

1913 presenterades modell 65, med en toppven-
tilmotar pi 350 ce. Dessa maskiner hade remdrift
med strickare och man kunde mot extra tillagg f4
frikoppling i frimre remskivan samt vixel i bak-
navet.

1914 presenterades modell 70U utrustad med en
4015 ce Moto-Reve motor samt koppling i remski-

HVA modell 180, 1927, 550 cc, 5 k. JS

van och som extra tillbehir kunde man & vaxel-
nav med tre viixlar i bakhjulet.

Samma dr presenterades modell 70 A som ha-
de en stirre molor.

1916 kom Husqvarna 145 och 145 A med sin
forsta “riktiga™ motorcykel. For firsta gangen
hade cyklarna kedjedrift istiillet for remmar.
Detta var urtypen till Husgvarnas kommuande
mc-produktion och det var denna me som skulle
komma att vinna minga segrar vid tivlingar som
Viirpokalen och Novemberkdsan, Det var ocksa
denna modell som byggdes fGr militirt bruk.

Motorn kom fiven nu friin "Moto-Reve™ i
Schweiz och var pd 496 cc med halviopp.

1919 dir ett &r att minnas i svensk motorcykel-
historia for di kom Husgvarna med modell 150
som i modifierad form skulle komma ait tillver-
kas anda fram 6l 1933, Modell 150 var Husgvar-
nas forsta motoreykel diir man dven konstruerat
samt tillverkat motorn.

Priset var 2 900 kr niir modellen presenterades
for allménheten 1919, Cylindrarna med sidventi-
ler var gjutna i ett styeke och framhjulet saknade
fortfarande broms. Mot extra tilligg kunde man
fi fabriksmonterad belysning, AGA:s gasljus el-
ler Boschs elektriska belysning.

Hur den nya Husqvarna
maodell 150 kom till
En intervju med konstruktor ingenjir G. Githe.

~""Det var ndgon ging pd nydret 1917 som man
erbjid mig anstédllning vid Husgvarna, sdger in-
genjor Gustall Githe di vi anhdfla om ndgra ord
angdende tilikomsien av den motercvkelmodell
vars = pappa — han dr. — Denna vilr farndmsta, ja
man kan goti sdga vir enda verkliga motorcykel-
fabrik hade visserligen tillverkal motorcyklar i
diskilliga dr, om jag ej missminner mig frin 1903,
mien ndgon egenilig framgdng hade ef vunnis, om
mian undantager en sidree bestilining for armén,



som av nationella och militdra skal stannat inom
fandet. Den tvp il vilken man slutligen kommit,
hade som ni, herr redakiar torde pdminna eder, =
Moto-Reve-motor och var en blandning av goi
och ont, utexperimenterad huvudsakligen av lek-
mdn. Motorn och wixellddan lmnade dnnu
diskillige art dnska och kdrstillningen var under
all kritik. Att motorn dessutom ef var tllverkad
inorm landet wigiorde under ddvarande krigstid et
viiseniligt aber [or en dkad produktion i hdndelse
en dylik hade pdfordrats.

Min uppgift, dd jag kem iill fabriken blev dels
att sdka omkonstruera den ddvarande modellen
sd, ant man erhdll en maskin vars kdrstalining
vare mer limpad far ldng kdrning pd vdra usla
vigar och dels att séka fa fram en motariyp limp-
lig for cillverkning vid fabriken. Med andra ord,
att skapa en helt ech hdller svensk motorcykel, I
fabrikens ursprungliga plan ingick egentligen tvd
typer. En littare maskin for solodkning samt en
sidovagnsmaskin. P4 grund av omstindigheter
som det hdr dr onddigt ait berdra, inskrdnkres
emellertid tiflverkningen till an istdller omfata en-
dast en typ. En solomaskin som dock vid behov
kan framféra sidovagn.

- Nd, och vilka grundegenskaper anser dd herr
ingenjiren att en dylik maskin bdr dga — inflika
Vi

— Den bar framfdr allt vara val balanserad, ef
fér tung, men ef heller far vekt byggd, dvs for lan.
Man skall utan tvekan kunna giva sig uf dven i det
viirsta vdglag. A motorn mdste vara fillrdckligr
krafrig, segdragande, rllférlitlig och vibrationsfri
samt att minimiantal av tre vixlar dr nddvindigr,
allt under fdrutsdttning art det géiller en maskin for
solodkning, dr nog eder, herr redakidr, ef obe-
kant,

Allmog, jag kom ned till Husgvarna med friska
krafter och grep mig verket an, Min férsia barmm
beredde mig ¢ odelad gladje. Det hade bland
andra fel dven grundfelet ant vara fér ldngt | géng-
en. Hjulbasen ni ver. Jaja, kanske mirmns ni ndr vi
tog oss penom Silleskogen fd Midvinterpokal-
tdvlingen 1917. Er lilla Royal Enfield hade betyd-
figr litrare an hdlla sig pd vdgen dn min maskin
som visade sig vara en veritabel = Ormen Lidnge -
i sniidrivorna. Nédja, efter ent par dagars verksiads-
arbete var felet avhflilpt och mina dvriga barn blevo
[fridn begvnnelsen avsevirt kortare,

- | f.} meen bleveo de icke lingre di de blev ald-
rll-'?

— En motorcykel blir aldrig lngre dn vad den
dr frdn fédseln. Den blir méjligen kortare om
man miter en bil eller annan motorcykel pd fel
sida i en kurva, elfer plattare om man ldgger den
under eff firmvdgstdg ( ndgon korsning wlan grin-
dar, men ldngre - aldrig.

— Dd jag sdlunda vunnit denna erfarenher inrik-
tade jag mig pd motorfrdgan for ant Moto-Reves
difvararnde (vp ef var den rirta, det hade jag insett
frin borjan. Som ni torde minnas var tillgdngen
pd motercyklar | Sverige synnerligen begriinsad,
och art fd hem ndgra lAmpliga modell-maskiner
fridn England var uill f6ijd av kriget omdajligr. Vira
viinmer danskarna voro pd grund av sin kanske
ndgot mera wnjbara newtralitet bittre lotade i
detta avseende. Varfdr inte gdra ent farsék att dér-
ifrdn himta ndgot [@mplige, tankte jag. Och dd
som bekant beslut och handling dro e, hos man-
nen, avreste jag sdfunda till Kongens by fér an
sdka inkdpa ert par experimentmaskiner. Dd jag
kom hem, mrdfﬁrd:jﬂgtnﬂfqmmrﬂ}rﬂ'ﬂ. Med
denna och ett par andra maskiner av férsiklassigt
engelski fabrikat experimenterade jag diskillig:.
Mit arbete férsvdrades emellertid avsevdrt ddrav,
att apparater far bromsprov saknades. Min -
bromsbdnk - blev dd den ndrbeldgna Klevaliden,
i sig sjdlv visserligen utmdrkt ldmpad som mdétare
pi ent fordons prestationsfdrmdga, men dock ej
helt dgnad at ersdita en sd vikiig sak vid en motor-
fabrik, som en apparat fér verkstillande av
bromsprov. Ndja, det var ju ocksd en féljd av
kristiden, man kunde helt enkelt ¢f skaffa ndgon
dviik apparat. 5d var det drivmedelsfrdgan. Kdr-
farbud och drivmedelsransonering gjorde precis
icke livet till en lek fOr den som stod infér uppgif-
ten art f& fram en ny motortyp. Under 1918 sdg
emelleriid, efter sju sorger och minst lika mdnga
bekymmer, den motor dagen, som sedan dess i
allmédnhet levererats iill fabrikens modell 150, Det
blev en 550 ec ivdeylindrig V-motor med sidostyr-
da ventiler, Amac fdrgasare, kraftige tilltagna
kylfldnsar och hdgsta mdjliga effekr. Det dr mdj-
ligt art jog skulle kunnat fif ur dnnu mer wr motorn
om fag fdn foreta bromsprov i blink med den,
men som sagt, deta var ogdrligr. Isidllet forlades
all provaing till landsvigarna och dd man 6msom
férfogade dver bensin, émsom dver sprit, mest
det senare fdrstds, sd blev det ju som det blev.

— Men dd var ju ingenjéren en relative lycklig
lotiad medborgare —inskjuta vi - tdnk bara. Mest
det senare. En tvst men viltalig blick biir allr vi fd
tifl svar.

- Motorn visade sig emellertid all-right och nu
gillde det pd allvar maskintypen. I stort seit hade
fag den klar pd hésten 1918, Ni minnes herr re-
daktdr, vidra gemensamma provfarder i sydsveri-
ge vid det lagei. Kommer ni thdg ndr vi kdirde ter-
ringledes upp och nerfdr séderdsens branta sluf-
mingar? Ni minns kanske ocksd vdr gemensamma
fird frdn Helsingborg till Jénkdping. Jag kdrde
den nyva H.V. A och ni kéirde en Motosacoche av
obestimbar drgdng och tvivelakiig fdrmdga an nd
pl fiirhand uisedda mal, Forart lura den, besiim-



de vi farst | sluret av middagen, ant den skulle bira
eder herr redakidr, il mint enkfo, ehurn gisifria
tidill § Jonkdping dit avstdnder var cirka 25 mil
Liviligt skédar nu mifl inre Sga scenen dd vi fdr-
sta matten hamnade pd hotellet § Markaryd, under
ett skyfall som knappast kinde difmpa efterklang-
en av den under samima tak 360 stumrande Hinke
Bergegrens brandral dirsiides samma dag. Vir
drivmedel var trd- eller motorsprit och viira fdrga-
sarrengbringar otaliga. D jag ville ta sénder Sa-
cochens carburator, varnade ni mig dirfdr, och
farskriackt tumilade jog bakidnges dd ur nyss-
nidmnda apparat flyger ut en Klockfjdder lagom
far en medelstor helvetesmaskin, Jag har manga
gdnger senare grubblat dver hur vi fick dit den
igen. Efter uppehdll { yiterligare tvenne smdldnds-
ka orrer av vilkas namn blon Vidrmamo dréfer i
mitt minne, nddde vi shetfigen Skillingaryvd. Eder
kedja vagrade toralt an Idta reparera sig vidare
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HVA N cc TV, foro (930, 54,

ach det enda som var att géra var aft ta il tdger,
dvs bogsering. Jag hade ent kortare smalt rep po
den beprovade Husgvarna-kdrrans  packstdll,
som nu kom vl mll pass. Ofta giek der emellerid
av, och varje knul forkoriade avstdnder meilan
oss. Farfrdgan | en handelsbod & e nvit fint rep
gav emellertid vid handen att man tdnki sig erhai-
fa 35 blanka riksdaler per meter, sd ail dera fick
anstd. Vi nddde slutligen Jdnkaping och om virt
intdg i den stolta tindsticksstaden ef var ndgot tri-
umfidg, sd var det dock biirtre fdr er herr redakiar
art komma dit med hidlp av et g, [ sldpedg sd art
sdga, dn aif Kormma oif med figer,
= Mdhdnda hava vi kommir ndgot pd sidan om
dmnet, hur gick det sedan med den nya Husgvar-
na-moedellen?® Dirista vi oss inskiuta.
Ija, dirom dr nu gj myckel alt saga. Ej.'r_'r yi-
terligare trdgel arbete vid rithordet och prov pd
landsvdg var den fix och fardig pd nydrer 1919,



Hijulbasen var férkortad, styrcirkelradien dkad,
mictor och tyegdpunks framTyttade sami sadelpeo-
sitionen sinkt. Med ny motor och viivelldda, heli
anman rambygenad, ny siyrstdng, inbyged vixel-
spak och sidirre bensintank var der knappasi md-
got som liknade den foruvarande Husqvarna. Jo
i en sak, det var sant. Framgaffeln kunde fag ¢f
byia wi dif fabriken lagt upp e avsevirt lager av
sddana, vilka farst miste forbrukas.

— Ja, att det Bev en lvekad modell, helt enkelt
wtmiirkt foir vdra behov det veta vi av egna erfa-
renketer, siiger interviuaren. Vi gratulera eder for
den skull iilf der goda resuliater.

Sien. N. Kbg.

Vilket var den kinde aviatdren™ Nils Kind-
herg. Initiativiagare il Svenska Maotorevkelklub-
bem 1913,

Till de kipare som dmnade thvla med sina cyk-
lar gav man di [dljande rid:"” For hastighetsik-
ning eller annat anstringande arbete, di motorn
fir gi med hogt varvial, fr det limpligt att bort-
taga den nedersta av de 3 kolvringarna. Motorn
til hiirigenom hirdare pressning.”

Tekniska data Husgqvarna modell 150 1919,

Motor: H.V.A fyrtaktare, tvicylindrig, 5.0
10 hk, 550 c¢ AMAC-forgasare.

Transmission: dubbla kedjor, stdtdimpare i
navet.

Vixellida: kugghjulstyp i mellanaxellage, 3
viixlar, 5.25:1, 8.56:1 och 14:1, handmandvre-
rad.

Koppling: Stdl mot korklameller.

Tankar: Bensin rymd 12 liter, olja rymd 2 liter.

Framgaffel: horisontalt och vertikalt fjiidran-
de.

Hjul: 28"x3", stalfalgar.

550 ce-motorn modifierades minga ganger
fram till 1933 rs mod. 200 och det liga hastkraft-
antalet har sin forklaring i att man angav “'skatte-
histkrafter™. Den verkliga effekten var 15 hk.
1922 kom en ny motor pa 1 000 cc avsedd f6r si-
dovagnsbruk maod, S00-1922-25, 600-1926, 610~
1927-29 och den motorn producerades dinda
fram till 1929, 1932 kom en ny motorcykel pa
1 000 e 2-cyl V-motor mod 120 och fanns till -34.
Ersittes av mod 130, 1935-36,

1922-36

Arméns behov av motorcyklar paverkade givet-
vis utvecklingen av nya masKintvper. 1922 kom
Husgvarnas modell 500, som ersatte den fram-
gingsrika modellen frin 1917, Omindrad [or ci-
vilt bruk blev 610-modellen ett utmiirkt familje-
fordon som ofta utrustades med sidovagn dar
kiyparna kunde erbjudas olika modeller frin enkla
vagnar av flitad rotting till lyxvagnar i skinn och

HVA 1931, 50TVE, byged | bara 12 exemplar. 300 ce JAP med HVA-topp. IS



aluminium. Fram till 1936 fanns det alltid minst
ett sidovagnsekipage med i broschyrerni.

1928-33

Det var leveranssvirigheter under [Grsta viirlds-
kriget som fick Husgvarna att tillverka egna mo-
torer med borjan 1919, Med smé serier blev det
dyra motorer. Nar Europa dter normaliserats i
mitten av 20-talet, sokte Husgvarna dter efter
limpliga utlindska motorleverantrer.

1927 presenterades modell 20 (mod 25, 1928-
31) som blev mycket populir under smeknamnet
“kattungen™, utrustad med en liten 175 cc sid-
ventilsmotor frin engelska JAP, Den modellen
tillverkades fram till 1931 och kompletterades
1929 med modell 30 som hade en JAP-motor pé
245 cc.

Modell 30 kunde fran 1930 erhiillas antingen
med sidventilsmotor cller toppyventiler.

Modell 35 levererades 1931 med motor av
Husgvarnas egen tillverkning. Cylindervolymen
vir 350 c¢ och dven denna motor kunde erhillas
med sidventiler, alternativt toppventiler frin
1932.

Aren 1929-33 tillverkades modell 50 med 300
cc motorer fran JAP eller Sturmey-Archer, 505,
1930, 505V 1931-33, 50 TVX 1931-33,

TT-epoken 1929-36

Intresset for motoreyklar och motorcykeltiv-
lingar hade under slutet av 1920-talet blivit mycket
stort i virlden. Ditidens GP och TT-lopp hand-

VA 1935 112 5V 500 o var en kot nrc,

lade, da som nu, om vildigt myeket prestige och
reklamyviirde for sponsorerna.

Cruseafl Tham ., som var direktdr for Husgvarna
aren 1911-1946, insdg detta och blev valdigt nyvfi-
ken pd om det skulle vara majlige for Husgvar-
nixs motoreyklar att kunna hivda sig i internatio-
nella tivlingssammanhang. Kunde det dverhu-
vudtaget vara mijligt for en Husqvarna-maskin
att besegra ndgon av de odvervinnerliga maski-
nerna frin Norton?

Ciustal Tham beslit ait Husqvarna skulle satsa
pa fabriksunderstddd tavlingsverksamhet och
han visste var han kunde finna en motorkonst-
rukudr av viirldsklass. Kosta vad det ville.

Folke Mannerstedi
Fodd 1901 utexaminerzdes Folke Mannerstedt
som cvilingenjér fran Tekniska hopskolan 1
Stockholm 1927 och blev omgiende anstilld som
tiiviingschef for belgiska FN generalagenten i
averige. Det dret hade FN-maskiner satt nya
virldsrekord i sdvill 350 som S00 cc klasserna Da
FN var en av viirldens stirsta me-tillverkare var
det en oerhort prestigefull anstillning som Folke
Mannerstedt erhillit. Under hans kunniga led-
ning firades minga framgangar fram{@rallt vid
isbanetivlingar. Gustaf Tham vid Husqvarna in-
sag snabbt vilken teknisk beghivning Folke Man-
nerstedt var och lyckades anstilla honom som
chefskonstruktdr [or Husqvarnas tivliingsavdel-
ning 1 feb, 1929,

Resultatet av Folke Mannerstedts kunnande




HVA 300 ec med Folke Mannersted! whren 1935,

lit inte vanta pd sig. Mannerstedt konstruerade
ett annorlunda vevhus med torrsumpssmor]-
ning, storre vevlager av rulltyp och monterade
dubbla férgasare. Med sidana maskiner plock-
ade Yngve Eriksson och den nyanstillde forar-
begivningen Gunnar Kalén hem flera fina segrar
vid nationella tiviingar 1929.

Men Husgvarna ville bli internationelit kin-
da. Redan hosten 1929 tivlade Husqvarna vid
internationella sixdavs i Schweiz utan néigra stor-
re framgingar. Till 1930 4rs sisong hade Man-
nersiedt konstruerat battre topplock och wvid
Sveriges allra fGrsta GP-tivling i Saxtorp utanfiir
Landskrona kom en Husgvarna pd tredje plats i
500-klassen, kord av Yngve Eriksson. Till denna
tivling hade Husqvarna anmilt fyra maskiner.
En trimmad 500 cc. med tvacylindrig Husgvarna
motor god for 165 km/tim. Tva trimmade 500 cc
encylindriga produktionsracers med JAP-moto-
rer och en encylindrig 250 cc JAP.

Fragan var hiir om man skulle satsa pa egen
motortillverkning eller om Husqvarna skulle
kdpa motorer frin annat hill. Erikssons tredje-
plats visade an fGretagets egen motor bestart
provet och order gavs om en vidareutveckling av
en TT-maskin med Husqvarna-motor.

Under vintern 1931 tillverkades pd Husqvarna
den forsta 500-cc-racern i tvi exemplar, konstru-
erad av Folke Mannerstedt. Vevhusen var av
littmetall och viixellidorna frin Sturmey-Ar-
cher fyravixlade med crick-crack-vixel.

D¢ tvd maskinerna var snabba, men de inter-
nationella framgingarna uteblev. Efter titposi-
tioner vid svill TT pd Isle of Man och Sveriges
GP vid Saxtorp tvingades man bryta eftersom
avgasventilerna inte stoppade for pdfrestningar-
na. Husgvarna fick trista sig med att under 1931

HVA 1930 pred HVA 98 co-motor, Brinslefanhruk-
rrdiege (0, 22 biefemnil. T,



HVA 1946 medell 24,
118 ¢~ hSvankvar-
man™, I

ha hemfart 181 segrar, varav 54 med dagens bis-
ta tid och 198 nyva banrekord vid nationella tiv-
lingar. Folke Mannerstedt 18ste problemet med
de svaga avgasventilerna genom att monters
ventiler av en krom-nickellegering. Siviil toppar
som cylindrar var nu av littmetall, motoreffek-
ten var 38 hk och 1932 dirs modell var en helt ige-
nom ny maskin. Vevhuset var omkonstruerat,
oljepumpen hade byggts in i motorn och magne-
ten hade héjis for att motorn skulle fh plats i den
nykonstruerade slutna ramen. Den stdrsta nyhe-
ten kanske finda var att vevaxeln var nvkonstru-
erad med niistan trekantiga vevskivor.

Gunnar Kalén

1932 inledde Gunnar Kalén med att vinna Kiru-
nas vinter-TT, sedan ett rundbanelopp pd norska
Gersjdns is med en snitthastighet av 142 km/tim,
och direfter seger i Ostgdtaloppet. | maj vann

e o, 22 TR0, o' .lrl:r.l' kick,
ol Svartkvarnan . S
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dverpingsmodell

han Djurgirdsloppet i Helsingfors for att toppa
sdsongen med att den 28 augusti 1932 fra Husg-
varna till dubbelseger vid Sveriges Grand Prix pé
Saxtorp, Kalén i 500-klassen och Sunngvist i 350-
klassen.

1933 segrade Gunnar Kalén fin en ging vid
Sveriges OGP pd Saxtorp och han vann ocksd
Europas Grand Prix med Yngve Ericsson pd
tredje plats,

Internationella Husqvarna

Nu var Husgvarnas motorcyklar etablerade in-
ternationellt och infbr 1934 drs sdsong stod spon-
sorerna i ko [6r vara med och fi reklam fr sina
egna produkter. Mobil Oil betalade Husgvarna
20 000 kr for att fi disponera en cykel och an-
stiillde virldens di frimste TT-forare, irlindaren
Stanley Woods att kra for Husqvarna och sam-
tidigt gdra reklam fér Mobil Oil.

Didens dr 1934

Husqgvarna vann ménga fina segrar under 1934
och bland annat segrade Ragge Sunngvist pa
Saxtorp. Men glidjen hade grusats efter au
Gunnar Kalén den 1 juli, i strid med Norton-i6-
raren Jimmy Guthrie under Tvsklands GP pd
Sachsen-Ring korde ihjil sig. Fjorton dagar se-
nare omkom Husgvarna-foraren van der Fluym
pd ett liknande sitt vid Belgiens GP. Under
hemtransporten frin T'-.sk]:mu:l och Belgien
brann lasthilen med Huaqm arnas sex tivlingscyk-
lar upp. Ingenting fanns kvar. Till 1935 frs s&-
song hade Husqvarna byggt tio stycken TT-ma-
skiner men ti u]!ngsqm]]tt upplistes. Man spons-
rade istillet privata forare som Ragge Sunnqvist
som bildade Scuderia Husqvarna. Motorevkelns
storhetstid var fdrbi och fven om Husgvarna
fortsatte att vinna stort, sa minskade allminhe-
tens koplust av motorcyvklar. 1935 rog fabriken



HVA  “Silverpilen”
1955-I%a5.  I¥5  ix
HVA-motor pd 9 hk
vid & (XKD warv, Tdns-
fevikt 75 K.

fram en 1 000 cc maskin avsedd fr armén, poli-
sen och posten och lyckades sluta ett leveransav-
tal. 200 maskiner levererades i en [Orsta omgang
till posten i Stockholm, men det visade sig att
man fick stora problem., bland annat med Kolvar-
na som skar. Maskinerna reklamerades men Fol-
ke Mannerstedt kunde inte lisa problemet och
staten kidpte istillet alla sina motorcyklar friin
amertkanska Harley-Davidson,

Den sista Husgvarma som konstruerades till
1935 frs séisong var Husgvarna modell 112 TV.
Det var en supersportmodell utrustad med en
500 ce encylindrig fyrtaktare med toppventiler
och en effekt av 24 hk.

Men i grunden var modell 112 TV enbart en
supersport-maskin som inté hade nidgonting med
tivlingar att gora.

Husqvarnas tillverkning av tunga motorcyklar
upphdrde 1936,

Husgvarna  Auio-
matic 250 MP for ar-
méleverans.

Husgvama - Albin - Monark
Husgvarna som grundats 1689 f6r att tillverka
vapen for den svenska armén och som under ar-
hundraden utvecklats som vapenfabrik och un-
der vart sckel dven som motoreykeltillverkare ay
viirldsklass fick alltsdl inget gehdr pd sin Gnskan
att fii leverera motoreyvklar till svenska staten.
Man tvingades upphora med tillverkningen 1956
och nér sedan andra virldskriget ndrmade sig,
vad gjorde Sverige da? Jo, svenska armén kopte
tyska DKW-motorcyklar som blev oanviindbara
eftersom det inte gick att fi tag pa reservdelar.

Det bley militdra motorcykelentusiaster som
tog kontakt med Folke Mannerstedt och kontak-
tade Husqvarna som knade ut verkiyg och rit-
ningar till modell 112 TV argang 1935.

Ett samarbete etablerades si att Albin Motor
i Kristinehamn tillverkade motorer samt viixella-
dor medan cykelfabriken Monark i Varberg till-




